Abstract of DE10032106 



The head protection system for a private motor 
vehicle without a side roof structure has an 
airbag (16) fastened to the belt support on its 
rear edge viewed in the direction of travel. A 
tension resistant band (17) is fastened in the 
forward side area of the seat surface (10) to a 
section of the airbag which in the unfolded state 
of the latter forms the forward lower corner. The 
band when the airbag module is activated can 
withdraw from the seat surface and seat back 
(11), and is of such length that it keeps the 
unfolded airbag in the position covering the head 
of the seat's occupant. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kopfschutzsystem fur Personenkraftwagen 

(57) Die Erfindung betrifft ein Kopfschutzsystem fur Perso- 
nenkraftwagen ohne seitliche Dachstruktur, die eine mit 
der Lehne (11) des Sitzes integrierte Gurtstutze (13) auf- 
weisen, in der ein Sicherheitsgurt gefuhrt ist, mit einem in 
der Sitzlehne (11) angeordneten Airbagmodul, dessen 
Luftsack (16) im entfalteten Zustand den Kopf des Fahr- 
zeuginsassen seitlich abdeckt. Der Luftsack (16) ist an sei- 
nem in Fahrtrichtung gesehen hinteren Rand an der Gurt- 
stutze (13) befestigt, und ein zugfestes Band (17) ist im 
vorderen Seitenbereich der Sitzflache (10) des Sitzes und 
an einem Bereich des Luftsackes (16) befestigt, der im 
entfalteten Zustand desselben die vordere untere Ecke 
bildet. Beim Auslosen des Airbagmoduls kann das Band 
(17) seitlich aus der Sitzflache (10) und aus der Sitzlehne 
(11) austreten. Das Band hat eine solche Lange, daB es 
den entfalteten Luftsack (16) in der den Kopf des Insassen 
abdeckenden Lage halt. 
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Bcschrcibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Kopfschutzsystem fur 
Personenkraftwagen ohne seilliche Dachstruktur, bei spiels- 
wcise CabriolcLs, die einc mil der Lehne des Sitzes inte- 
grierte Gurtstutze aufweisen, in der ein Sicherheitsgurt ge- 
fuhrt ist, mil einem in der Sitzlehne angeordneten Airbag- 
modul, dessen Luftsack im entfalteten Zustand den Kopf des 
Fahrzeuginsasscn seillich abdeckl, 

[0002] Es sind bereits Kopfschuizsysteme fur Personen- 
kraftwagen bekannl, die an der Dachstruktur angebrachi 
oder mil dem Thorax-Airbag gekoppelt sind, urn den Kopf 
des Insassen bei einem seit lichen AnstoB des Fahr/eugs zu 
schiitzten. Bei dem Kopfschutzsystem der letztgenannten 
Bauart ist das Airbagmodul im Sitz oder in der Sitzlehne an- 
geordnet. Bei Personenkraftwagen, die mit Sicherheitsgur- 
ten fur den Fahrer und den Beifahrer ausgeriistet sind, sind 
die entsprechenden Umlenkbeschlage ublicherweise an der 
B-Saule befestigt. Bei Personenkraftwagen, die keine B- 
Saule aufweisen, ist es bekannt, die Sitzlehne in dem der Tur 
zugekehrten Seitenbereich nach oben zu verlangern, so daB 
cine Gurtstutzc gcbildct wird, in der der Sicherheitsgurt gc- 
fiihrt ist. 

[0003] Wenn bei einem Personenkraftwagen ohne seilli- 
che Dachstruktur der in der Sitzlehne untergebrachte Tho- 
rax-Airbag hinreichend groB ist, dann kann cr im enlfaltelcn 
Zustand auch den Kopf des Fahrzeuginsassen seillich ab- 
decken. Da sich dieser Bereich des Luftsackes liber der Tur 
des betreffenden Fahrzeugs befindet, fehlt es jedoch an einer 
scitlichen Abstulzung. Der Luftsack kann daher keine Quer- 
krafte aufnehmen, und das Herauspendeln des Kopfes des 
Fahrzeuginsassen bei einem niedrigen Kollisionsgegner 
wird nicht zuverlassig verhindert. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das gat- 
tungsgcmaBe Kopfschutzsyslcm dahingchend zu verbes- 
sern, daB es Querkrafte aufnehmen und den Kopf eines 
Fahrzeuginsassen seillich absttitzen kann. 
[0005] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch ge- 
lost, daB der Luftsack an seinem in Fahrtrichtung gesehen 
hinteren Rand an der Gurtstutze befestigl ist und daB ein 
zugfestes Band im vorderen Seitenbereich der Sitzflache des 
Sitzes und an einem Bereich des Luftsackes befestigt ist, der 
im enlfaltelcn Zustand desselbcn die vordcre untcre Eckc 
biidet, wobei das Band beim Auslosen des Airbagmoduls 
seitlich aus der Sitzflache und aus der Sitzlehne austreten 
kann und eine solche Lange hat, daB es den entfalteten Luft- 
sack in der den Kopf des Insassen abdeckenden Lage hall. 
[0006] Das erfindungsgemaBe Kopfschutzsystem ist 
grundsatzlich fur alle Personenkraftwagen ohne seilliche 
Dachstruktur geeignet. Wegen des einfachen Aufbaus kann 
das Kopfschutzsystem kosiengiinstig ausgelegt sein. Da der 
Luftsack an seinem hinteren Rand an der Gurtstiitze befe- 
stigt und im entfalteten Zustand an seiner vorderen unteren 
Ecke durch das gestraffte Band gehalten ist, kann er Quer- 
krafte aufnehmen. Bei einem Seilenaufprall des Fahr/eugs 
kann der Kopf cincs Insassen dcmzufolgc seillich abgcstutzt 
und gegen ein Herauspendeln aus dem Fahrzeug zuverlassig 
geschutzt werden. Die Schutzfunktion des Luftsackes wird 
auch nicht durch die Einstellung des Sitzes beeintrachtigl, 
weil er an dem Sily. bcfcsligl isl und sich deshalb im entfal- 
teten Zustand stets in der gleichen Relalivstellung zum Kopf 
des Insassen befindet. 

[0007] Bei einer zweckmaBigen Weiterbildung der Erfin- 
dung isl vorgesehen, daB in der Gurtstutzc ein Rohr in 
Langsrichtung verschiebbar gefuhrt ist, an dem der hintere 
obere Bereich des Luftsackes befestigl ist und das beim 
Auslosen des Airbagmoduls nach oben aus der Gurtstiitze 
austreten kann. Bei dieser Ausfuhrungsform kann der Luft- 



sack ubcr die gesamtc Hohe Querkrafte aufnehmen. 
[0008] Der Luftsack ist zweckmaBigerweise in mehrere 
Kamrnern unterteilt, wodurch sich seine Formstabilitat im 
entfalteten Zustand beeinflussen laBt. Wenn die Kamrnern 
5 des Luftsackes im wesentlichcn vcrtikal angeordnel sind, 
dann wird eine besonders hohe Sieifigkeit des entfalteten 
Luftsackes gegen eine Verformung urn eine horizontal 
Achse erzielt. 

[0009] Zwei Ausfuhrungsbeispielc der Erfindung sind in 
to den Zeichnungen dargestelll und werden nachfolgend naher 
erliiuterl. lis zeigt: 

|0010] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines mit 
einem Kopfschutzsystem ausgerusteten Sitzes fur einen Per- 
sonenkraftwagen, wobei ein Luftsack im entfalteten Zu- 
15 stand gezeigl ist, 

[0011] Fig. 2 eine schematische Vorderansicht des Sitzes 
nach Fig. 1 und 

[0012] Fig. 3 eine Darstellung ahnlich wie Fig. 1 , wobei 
ein abgewandeltes Kopfschutzsystem dargestelll ist, 

20 [0013] Der in den Fig. 1 und 2 gezeigte Sitz isl fiir einen 
Personenkraftwagen bestimmt, der keine seitliche Dach- 
struktur aufweist, bcispiclswcisc ein Cabriolet. Der Sitz um- 
faBt eine Sitzflache 10 und eine Sitzlehne 11. Mit der Sitz- 
lehne 11 ist eine Gurtstiitze 13 einstuckig verbunden. Wie 

25 aus Fig. 2 hervorgeht, ist die Gurtstutze 13 an derjenigen 
Scite der Sitzlehne 11 angeordnel, die einer nur schcmaLisch 
dargestellten Fahrzeugtur 12 zugekehrt ist. In der Gurtstiitze 
13 ist ein (nicht gezeigter) Sicherheitsgurt gefuhrt. Bei der 
gezeigten Ausfuhrungsform dient die Gurtstutze 13 zugleich 

30 zur Abstulzung einer Kopfstulze 14. In der Sitzlehne II isl 
ein mit einer (nicht gezeigten) elektrischen Steuereinheil 
verbundener. Gasgenerator 15 angeordnet. In der Gurtstutze 
13 ist ein zusammengefalteter Luftsack 16 untergebracht, 
der mil dem Gasgenerator 15 iiber einen (nicht gezeigten) 

35 Schlauch oder dergleichen verbunden isl. In der Gurtstutze 
13 ist ein (nicht gezeigter) Schlitz ausgebildet, durch den der 
Luftsack 16 austreten kann, wenn der Gasgenerator 15 ge- 
zundet wird. 

[00141 In den Fig. 1 und 2 isl der Luftsack 16 im cntfalte- 

40 ten Zustand gezeigl. Der Luftsack 16 ist naherungsweise 
quadratisch, und er hat solche Abmessungen, daB er den 
Kopf eines Insassen seitlich abdeckt. Cer Luftsack 16 ist un- 
gefahr bis zu seiner halbcn Hohe im Bereich seines hinteren 
Randes an der Gurtstutze 13 befestigt. An der vorderen un- 

45 teren Ecke des Luftsackes 16 ist ein Band 17 aus einem un- 
dehnbaren flexiblen Material befestigt, dessen unteres Ende 
im vorderen Seitenbereich der Sitzflache 10 befestigt ist. 
Die Lange des Bandes 17 ist dabei so bemessen, daB es im 
entfalteten Zusiand des Luftsackes 16 gespannt ist und die- 

50 sen in der in Fig. 1 gezeigten Lage halt. 

[0015] Im zusammengefalteten Zustand des Luftsackes 16 
befindet sich das Band 17 in einem in der Sitzflache 10 und 
in der Sitzlehne 11 ausgebildeten Schlitz oder Spalt. Wenn 
der Gasgenerator 15 bei einem Aufprall des Fahrzeugs ge- 

55 zundel wird. dann wird der Luftsack 16 aufgeblasen, so daB 
er aus der Gurtstutzc 13 austritt. Dabei nimmt der Luftsack 
16 das daran befestigte Band 17 mil, so daB dieses aus dem 
Schlitz der Sitzflache 10 und der Sitzlehne 11 herausgezo- 
gen wird, bis es seine in Fig. 1 gezeigte Endlage einnimmt. 

60 Da der hintere Rand des Luftsackes 16 bis zu seiner halbcn 
Hohe an der Gurtstiitze 13 befestigt ist und die vordere un- 
tere Ecke des Luftsackes 16 von dem gespannten Band 17 
gehalten wird, kann der Luftsack Querkrafte aufnehmen. 
Der Kopf des Tnsassen kann daher seitlich abgestuty.i und an 

65 einem Herauspendeln aus dem Fahrzeug zuverlassig ge- 
schutzt werden. 

[0016] Die in Fig. 3 gezeigte abgewandelte Ausfuhrungs- 
form un terse hei del sich von der zuvor beschriebenen Aus- 
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fuhrungsform dadurch, daB in dcr Gurtstiilzc 13 cin Rohr 18 
in Langsrichtung verschiebbar gefuhrt ist. Der Luftsack 16 
ist an seinem hinteren Rand iiber die gesamte Hohe an dem 
Rohr 18 befestigt. Im Normalzustand befinden sich der zu- 
sammengefaltcie Luftsack 16 und das Rohr 18 inncrhalb dcr 5 
Gurtstutze 13. Das Rohr 18 dient nicht nur zur Befestigung 
des Luftsackes 16, sondem auch zum BefUllen desselben. 
Zu diesem Zweck ist das Rohr 18 mit einem in der Sitzlehne 
11 angcordnetcn und mil. dem Gasgeneraior 15 verbundenen 
Gaszufiihrrohr 19 teleskopartig verbunden. Wenn der Gas- io 
generator 15 geziindet wird, dann trill einerseits der Luft- 
sack 16 durch einen enlsprechenden Schlitz aus der Kopf- 
stul/e 14 aus, um sich zu ent fallen, und andererseils bewegl 
Sich das Rohr 18 gegeniiber dem. Gaszufiihrrohr 19 nach 
oben so daB es gleichfalls aus der Kopfstutze austritt. Wenn 15 
der Luftsack 16 seine in Fig. 3 gezeigte aktivierte Stellung 
einnimmt, dann ist sein hinterer Rand iiber die gesamle 
Hohe durch das Rohr 18 abgestutzt, und seine vordere un- 
tere Ecke wird durch das gesiraffte Band 17 gehalten. Bei 
dieser Ausfuhrungsform kann der Luftsack noch groBere 20 
Querkrafte aufnehmen als bei der in Fig. 1 und 2 gezeigten 
Ausfuhrungsform, wcil sich sein obcrcr Bcrcich lcdiglich 
um die Diagonale zwischen seiner vorderen unteren und sei- 
ner hinteren oberen Ecke verformen kann. 
[0017] Eine weilere Versteifung des Luftsackes kann er- 25 
zielt werdcn, indem dieser in dcr Art ciner Luflmalralze in 
mehrere Kammern unterteilt wird. Der Widerstand gegen 
eine Verbiegung des aufgeblasenen Luftsackes ist um eine 
quer zur Langsrichtung der Kammern verlaufende Achse 
am grb'Bten. 30 
[0018] Bei den vorstehend beschriebenen Ausfiihrungs- 
beispielen ist in der Gurtstutze 13 ein Sicherheitsgurt ge- 
fiihrt. Das erflndungsgemaBe Kopfschutzsystem laBt sich 
aber auch bei solchen Kraflfahrzeugen anwenden, die nicht 
mil einem Sicherheitsgurt ausgeruslct sind. In diesem Fail 35 
wiirde die als Gurtstutze bezeichnete Verlangerung 13 der 
Sitzlehne 11 ausschlieBlich zur Befestigung des Luftsackes 
16 und gegebenenfalls zur Fuhrung des Rohres 18 dienen. 
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moduls scitlich aus dcr Sitzfiachc (10) und aus dcr Sitz- 
lehne (11) austreten kann und eine solche Lange hat, 
daB es den entfalteten Luftsack in der den Kopf des In- 
sassen abdeckenden Lage halt. 

2. Kopfschulzsyslem nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB in der Gurtstutze (13) ein Rohr (18) 
in Langsrichtung verschiebbar gefuhrt isl, an dem der 
hintere obere Bereich des Luftsackes (16) befestigt isl 
und das beim Auslosen des Airbaguuxluls nach oben 
aus der Gurtstutze ausireten kann. 

3. Kopfschutzsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Luftsack (16) in mehrere 
Kammern unlerteill ist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Bezugszeichenliste 40 

lOSilzflache 

11 Sily.lehne 

12 Fahrzeugtiir 

13 Gurtsiiitze 45 

14 Kopfstutze 

15 Gasgeneraior 

16 Luftsack 

17 Band 

18 Rohr 50 

19 Gaszufiihrrohr 



Patentanspruche 

1. Kopfschutzsystem fur Personenkraflwagen ohne 55 
scitlichc Dachstruktur, bcispiclswcisc Cabriolcis. die 
eine mit der Lehne des Silzes integrierte Gurtstutze 
aufweisen, in der ein Sicherheitsgurt gefuhrt ist, mit ei- 
nem in der Sitzlehne angeordneten Airbagmodul, des- 
scn Luftsack im cntfakelcn Zustand den Kopf des 60 
Fahrzeuginsassen seillich abdeckt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Luftsack (16) an seinem in Fahrtrich- 
tung gesehen hinteren Rand an der Gurtstutze (13) be- 
festigt isl und daB cin zugfestes Band (17) im vorderen 
Seitenbereich der Sitzflache (10) des Sitzes und an ei- 65 
nem Bereich des Luftsackes (16) befestigt ist, der im 
entfalteten Zustand desselben die vordere untere Ecke 
bildet, wobei das Band (17) beim Auslosen des Airbag- 
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